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ÖRNEK 1-030

ÇUBUK – HAREKETLİ YÜK KATARLARI
ÖRNEK TANIMI

Bu örnekte, hareketli yük katarı analiz durumlarını test etmek için 40 ft. uzunluğunda tek açıklıklı bir köprü (kiriş) kullanılmıştır. Hareketli yük katarı analiz durumları, yapı üzerindeki şeritler boyunca hareket eden taşıt yüklerinden ortaya çıkan, en etkin tepkiyi hesaplamak için (diğer çözümleme türleri tarafından kullanılan yükleme durumlarından ziyade) tanımlanmış taşıt yükleri ile şeritleri kullanmaktadır.

Maksimum 2 ft. bölümleme uzunluğundaki, 12 ft. genişlikli tek bir şerit, köprü yapısının merkez hattı boyunca tanımlanmıştır. H20-44 kamyon yük taşıtı ile H20-44L şerit yük taşıtı oluşturulmuştur ve H20-44 ile H20-44L taşıtlarının her ikisini de içeren bir taşıt sınıfı tanımlanmıştır. Hareketli yük katarı analizi, her iki taşıtı ayrı ayrı dikkate almakta ve en olumsuz-durum davranışını bildirmektedir.

Hareketli yük katarı analiz durumuna ek olarak, bu örnek H20-44 taşıtı için çok-adımlı bir statik analizi de içermektedir. Bu analiz köprü boyunca hareket eden bir kamyonu canlandırmaktadır.

Analiz durumlarının her biri için maksimum moment ve maksimum tepki elle hesaplanan ve AASHTO 1990’ın Ek A’sında (Appedix A) sunulan bağımsız sonuçlarla karşılaştırılmıştır.

Köprüyü modelleyen çubuk eleman boyunca çıktı alım bölgeleri, maksimum 2 ft. aralık oluşturacak şekilde belirlemiştir.

SAP2000’İN TEST EDİLEN TEKNİK ÖZELLİKLERİ
· Hareketli yük katarı analiz durumu
· Taşıtlar için çok-adımlı statik analiz durumu
GEOMETRİ, ÖZELLİKLER VE YÜKLEME
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Malzeme Özellikleri
E = 518,400 k/ft2
v = 0.2
Kesit Özellikleri
b = 12 ft

d = 1.5 ft
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Analiz Durumları
   MOVEINF: 
Hareketli yük katarı analiz


durumu;her taşıt şerit boyunca 


ileri (1 noktasından 2 noktasına) 

ve geri hareket etmekte

   MOVEMS:
Çok-adımlı statik analiz 



durumu; H20-44 taşıtı şerit 


boyunca ileri hareket etmektedir.

SONUÇLARIN KARŞILAŞTIRILMASI
MOVEMS analiz durumundaki maksimum tepki haricindeki tüm maddeler için bağımsız sonuçlar, AASHTO 1990’ın Ek A’sındaki (Appendix A) tablolardan alınmıştır. MOVEMS çözümleme durumu için bağımsız sonuçlar elle hesaplanmıştır.

	Çözümleme Durumu
	Sonuç Parametresi
	SAP2000
	Bağımsız
	% Fark

	MOVEINF 

Hareketli yük katarı analiz durumu
	Maks. Moment k-ft
	﻿345.6
	346.0
	% -0.1

	
	Maks. Tepki kip
	38.789
	38.8
	% 0

	MOVEMS 

Çok-adımlı statik analiz durumu
	Maks. Moment k-ft
	345.5
	346.0
	% -0.1

	
	Maks. Tepki kip
	37.192
	37.2
	% 0


MOVEINF analiz durumundaki maksimum moment, H20-44 kamyon yükü tarafından kontrol edilmektedir. Sadece kamyon yükünü dikkate alan MOVEMS analiz durumundaki maksimum moment ile aynıdır.

MOVEINF analiz durumundaki maksimum tepki, H20-44L şerit yükü tarafından kontrol edilmektedir. Sadece kamyon yükünü dikkate alan MOVEMS analiz durumundaki maksimum tepkiden daha büyüktür.

BİLGİSAYAR VERİ DOSYASI: Örnek 1-030
SONUÇ

SAP2000 sonuçları ile bağımsız sonuçlar kabul edilebilir bir eşleşme göstermiştir. 

EL HESABI
[image: image1.png]Relegenc s ARSHTD Sxendacd S Qec&\L«c\\w\Co( H\jhway B(uljes

{4th Edchon a3 amended by Frtenm Spcu(udmn)- Budgs- 90
8y ARSHD Shommitree on (’xuljn wnd Steactuces

Eoc W20 teock and lane load

Mox, Momenk <346,0 Kk controlled by Heock
Max Qcachon = 2R.8% contelld by lene load

For W20 truck alone vhe maximum end
ceachion 16 defeomined by nand calculation,
Dy \ns‘)cchol\)’\’\'\t maximum end feattion
occors when the 324 axde load v ducectly

svee the supgovt and +Wwe 8% loed 6 en
e soan.

JESA PN
Vo Rmuxs 32 2326
S"——'—'__—_\——Zl *o
s 40’ Rmax= 21,24
‘_’___‘_____9____._.{ Soc f(u(_k Q\WW_
Rma\( Witmoat lavie

\osad













PAGE  
ÖRNEK 1-030 - 1

